SROAD

FAHRBERICHT VW LT 4x4

as ist das: Es ist 5,30 m lang,

steht auf seinen Ridern wie auf

Stelzen und sieht aus wie ein ra-
sender Schuhkarton, wenn es durchs Ge-
linde donnert?

~Ein Pinzgauver®, weill der informierte
Off Road-Fan wie aus der Pistole geschos
SET Als Antwort,

Hier irrt er sich jedoch

Aber der erste Blick schafft bereits Klar
heit und 4kt als Vater den VW-Tvp LT er-
kennen.

Mur, was ist denn mit dem passiert?

Ein echter . Schraubenschiissel-,,Bar
nard* kriegt feuchte Augen, darf er sich
mal informativ an die Anatomie des grollen
Gesellen heranmachen.

Abgesehen von dem eingepflanzten Her
Zen, es ist im Prinzip ¢ine um zwei ., [apfe”
verlingerte Golf-Diesel Maschine, gibt es
hier jede Menge rechnische Leckerbissen
fiirs Auge.

Man wird es verstehen, weill man, dal
der Schopfer, die Fa. Sulzer-Fahrzeugbau
aus Kdnigsbrunn, schier eine Million der
guten deutschen Mark darin schon inve
stiert hat.

Ein Zwischengetriebe nach dem anderen
wurde 2. B, gestestet und verworfen, bis ¢in
amernkanisches sich endlich bewihrre und
den Zuschlag erbielt

Auch  das  3-Gang-Svnchron-Schaltge-
triebe kann stolz daraul sein, eine Auslese
prozedur werstanden zu haben, wie sie
normalerweise nur in den Versuchslabors
der Asphalt-Multis* iblich ist.

Ein biBchen Schiff, ein
biBchen Kamel, die Federung
ist von enormer Schluckkraft.

Von Harte keine Spur.

Starrachsen ruhen in Blattfederpaketen
mit Zusatzlederung, weisen Sperren aul
machen neugierig, wie sie es wohl schallen
den (All-Terrain-Riesen® durch das Gelin-
de zu wuchten,

Als der Ruf ,Alles einsteigen, bitte™ er
schallte, stromte das Volk in Scharen, Kon-
strukteur Siilzer ndmlich, Ex-TUV-Inge-
nieur, Einspritzpumpenspesialist und Kon
strukteur, hatte sein nevestes Modetl, den
VW LT 40 als Hochraumkastenwagen, mit
Sizbanken bestickt und war damit — nur
s0 mal aus Spall — bei der OFF ROAD-
Geldndefahrachule erschienen. Klar, dall er
wihrend dieser beiden Tage nahezu voll
ausgebucht war.

Endlich rollt der Siilzer-dx4 Ober eine
unepene Wiese schwierigerem Geldnde zu
Ein biflchen Schiff, ein bilchen Kamel, die
sanflen, fast wiegenden Bewegungen reizen
zu diesem Vergleich,

Komisch, man hat wirklich das Gefihl in
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ginem Aure zu siczen, das mit langen Bei-
nen groffe Schritte macht.

Dann kam das erste Loch.

Fast drei Meter tief, in der Form eines
Bombentrichters, weist es rundherum Stei-
gungen von mindestens 30% aul, Das gro-
e Auto scheint es zu beschnuppern, als &5
in Schrittgeschwindigkeit hineinkriecht.

Linten angekommen, gibt der Steuer-
mann ein bibchen Gas und die Menge in ei-
ner Mischung aus Angst und freudiger Er-
wiartung Laute von sich, wie in der Achter-
bahn auf dem Rummelplatz.

Lind s0 kam's dann auch.

Die lange Kiste mit der grofien Glasfront
vorne schiebt sich aus der Boschung und
schiebt und schiebt und schiebt . . .

Man sieht ohinetin nur Himmel, aber das

ng schiebt immer noch. als wolle es
gleich vom Boden abheben, um sich den
weillen Wolken dort oben zu nahern.

Bis es endlich vorne runter kippt, scheint
noch eine kleine Ewigkeit zu vergehen.
Seufzer der Erleichterung werden laur, als
24 sich wieder einer normalen Gangart be-
fTeifigt.

Eine Gelandefahrt im
Allradbus — ein Erlebnis

Schnell gewinnt auch der anfangs skepti-
sche Insasse Vertrauen zu dem rrottenden
Gefdhrt und der Driver darf sich ein paar
spdlfichen erlauben.

Lm die Untersetzung zu demonstrieren,
steigt er aus und geht im Schritt neben dem
Fahrzeug her.

Zuerst sind alle erwas geschockt, aber
dann Zustimmung.

‘el emer zinftigen Schriagfahre im ab-
wrilissigen Kies wird's wieder etwas mul-
mig.

Wer Angst hat, darf aussteigen, der Fah-
rer tut's auch, aber nur um zu demonstrie-
ren, dafl auch zusétzliche, heftige Schau-
kelbewegungen nicht in der Lage sind, das
Allradmonster aus den Schuhen zu kKippen.
Trotz der spektakuldren Bodenfreihe
sorgt ein relativ tefer Schwerpunke fiir sta-
bile Lage sowohl in der Fahrt als auch in
Ruhestellung,

Fahrgast zu sein,
macht SpaB

Fahrgast zu sein macht wirklich Spai in
diesem abenteverlichen Van., Und genau
das war Grund genug far OFF ROAD, die
s¢5  Allradmonster einmal im  rdglichen
Fahrversuch, nicht nur auf einer mehr oder
weniger langen Demonstrationsfahee, auf
Herz und Mieren zu iberpriifen.

Hochraumkastenwagen als
Campingfahrzeug

Preis je nach Auf- und Ausbau
Vierradantrieb ca. 17.100 DM
zusitzlich

Rettungswagen

Preis je nach gewiinschtem Auf- und
Ausbau. Basis Hochraum-
kastenwagen, Vierradantrieb

ca. 17.100 DM zusitziich

Feuerldschfahrzeug
Preis je nach gewiinschter
Ausriistung. Basis Hochraum-
kastenwagen Vierradantrieb
ca. 17.100 DM zusétzlich

Doppelkabine
Ca. 5 gm Ladefliche, Fahrerhaus

zweisitzig, dritter Sitz méglich,
draisitzige Riicksitzbank, Basispreis
28.688,50 DM — Vierradantrieb

ca. 17.100 DM zusitzlich

Pritschenwagen

Ca. 7.5 gm Ladefldche, sonst wie
Doppelkabine. Preis ab 26.933 DM,
Vierradantrieb ca. 17.100 DM

Fahrgestell mit Windlauf
Basismodell fiir Panoramabus. Preis
je nach Ausristung und Ausbau.
Viemradantrieb ca. 17.100 DM
zusidtzlich

Fahrgestell mit Fahrerhaus
Basismodell fiir Sonderausfiihrungen
und Sonderausstattungen. Preis je
nach Ausstattung. Vierradantrieb

ca. 17.100 DM zuséiziich

Fahrgestell mit Doppelkabine
Ausriistung wie Pritschenwagen, aber
wahlweise zweite Kabine ohne
Sitzbank. Ab ca. 25.000 DM,
Vierradantrieb ca. 17.100 DM
zusdtzlich.
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SROAD

FAHRBERICHT VW LT 4x4

Es waren, das sef vorab gesagt, beein-
druckende Tage,
Das begann bereits beil der Parkplatzsu

che, Dort, wo sonst unsere 4x4 ausreichend
Platz hérten, ging es michr, aber da wir ja
nicht zum Ausloten diverser Parkprobleme
nach Konigshrunn gefahren waren, den LT
abzuholen, lieB uns das kale,

Selbst Luxuslimousinen
wirken klein durch die
LT-Glaskanzel

Einige Kilometer, so zum Erlernen ¢ines
villlig neuen Fahregefithls komisch, wig
klein doch selbst wuchtige Luxuskarossen
auf der Strafle vor oder neben @inem ausse
hen eine 2xcellente Sichr nicht nur aaf
die Fahrbann, dank des Frontlenkeriahrer-
hauses 1ein, insbesondere iber das Ver
kenrsgeschehen hinweg nach vorne, lieen
hald alle Zweifel dber die Eegierbarkeur™
des Ungetums verschwinden und
kess geworden, durfren die 7% Pferdchen
bald galoppreren

(Adle Polizisten weeschen: Obwohl eigent-
lich mit dem LT nur 20 km/h erlaubt sind,
wir waren lange Strecken schnoeller),

daher

Bei Vollgas begann der
Diesel zu schlucken: 22 Liter

Ein Blick aui die Tankanzeige liell uns
dann allerdings rasch wieder Ciang-
irt zurtckkehren, die dem Diesel angemes-
guter Trab. Denn bet Vollgas be
auch die VW-Dieselmaschine mut
dem groffen Schlucken, bis zu 22 | quf 100
km rauschten da durch den Auspuff, rund
MM Touren langsamer und immer so0 im
Bereich knapp uber 80 waren es dann
schlichte 3 Prozent weniger. S0 ist das nan
mal mit dem Energiesparen: Statl teurer
Zusatzagpreeare den Gasfuld etwas heben.
Kostet nichts, spart aber enorm,

s der

SETH G510
ginnt

Es begann mit einem
homerischen Gelachter...

Aber wir waollten ja nicht dbers Energle-
sparen reden, sondern (ber die Gelinde-
tauglichkett des LT 4x4.

Helmut Sutor, in Siddeutschland als Ol-
die-Fan und Anhinger jedweden vierradge-
trichenen Modells berichrige, schlug sich
vor Lachen auf die Schenkel, ais OFF
ROAD mit dem LT vor seiner Werkstattur
aufrauchte, Was wir denn mit dem Ding
wollten, das konne doch schon aul der
Stralle kaum laufen, fragre er erwas hoh
nisch grinsend, und ob wir denn mchts an-
deres zu tun hiitten

FAHRWERK

 Batterie BﬁAh

Wasse:gﬂnﬂhhﬂr 5~ Z'gHn-deerIrhelhar_l_'l_rﬂgfj_l’:jgnig_l___ A e
Hubraum; 2387 com, Bohrung/Hub.: 785 % 864 mm-
Leistung: 55 kme(75 PS) Bei 4500: U.l'mln.

ma; Drﬂhnﬂﬁmant 13% M (14,2 mkg) bei 2000 Wmin
"u'ardm:htung, 3T, rTIlttlEfEr e!faktlver Druck 7, 9 L e
Oitilter im Hauptstram, zus&lzh{:he’r {;!.'llkl'.lHIEr

Drehstromlichtmaschine 45 A max., 12-Voltsystem

Kaalanpmﬂlrahmen aus Langﬂ und: Du&nr#gern Varme
Zweiblattfedesr mit Zusatzieder und Teleskopstofdampfer.
Hinten Mehrelattfeder mit Zusatzfeder. Teleskopstobdampfer,
Stabilisator
Reiten: 7.50 A 16 vorn und hintem, auf Wunsch hinten
Z'unlungabamlfung e [ s e o U L o 2
Trommenlbremsen vorn und hinten, hinten, hinten auto-
matiach  lastabhdngig. Hydraulische Zweikreisbremsanlage
mit Unterdruckyerstarker, S-aikzunhand-bmme auf die
Hintarrdder wirkend.

Echnnchwnllm-tenkmg

KRAFT-
UBERTRAGUNG

Hinterradantrieb, zuschaltbarer Vorderradantrieb.
Synchronisiertes Finfgang-Getriebe. 1. 6,17 2.0 3,23,

31,84y 4.0 1,27, 52 1,00 R 5,38

Verteilergelriebe mit Galandegang Untersetzung 2,61:1;
Achsantrieb: 8,5 Gesamtuntersetaung: 1. Gang im Geldnde-

© gang: 104,65

Maximales Drehmoment im 1. Gﬂlandegang prl:r Rad 365 mk n'lk.g
bel 4,23 kmih b LT o
100prozantige zuschallbare Sperrdiffarentiale vorn und hinten
Mebapabiriebe: Maglich dber Motor, Schalt- oder Varlaller-
getriebe bis.zu 35 kW




ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE

Lange: 5290-mm. Breite: 2055 mm, Hahe; 2785 mm, Aadstand:
2850 mim, Spurweite 1730 mm vorne, 1730 mm hinten

Hr:denrmmau! varne. 24""|T|m hirten 245 T,

: Eaucnf_l_'_e_lb_al[ 430 mm qnh_e_r _".fartaulp rqutnene

Uberhangwmkal vorne 33 Grad, L.Ihemanq-mrmal hintan

35 Grad: B

Wendekreisdurchmesser 13,1 m T

Ladefidcha und Laderaum abhadngig won gewidhitem Aufbau,

Grofraum-Kastanwagen Ladeflache Ober 5 gm, Laderaum

11.8cbm .

Das l'—'ahrzaug kann derzell in acht verschiedanen Karossere-
| varianten oder mit nahezy jedem gewlnschien Spezialaufbau
; T L : _geliefert werden LT

MESSWERTE Hachsigesenwindigheit: 106,04 kmih i S

Beschlaunigung aus dem Stand aut S0kmibvin 4.0 Sek.

{jeweils vollgetankt undmit BO kendh in 18,6 Sek.

2 Parsonan besatrt)

Elastizitat 60— B0kmihin 17,8 Sek.

Tachometarabweichungen Tacho acht

5 50,7 kmih
a0 61.2 kmih
a0 BO.BES kmih

Kilometerzdhlerabweichung

Anzeige 100 iV __tatsdchlich gefahren 39,8 km

Kraftstoffwverbrauch:

Stadtvarkehr: 17,64 1100 km

Autobahn: Schnitt 93,7 kmih 20,11 1100 km

Landstrafa: Schnitt 75kmih 15,21 100 km

LW Galande: o 421p.s
PHEISE Hu{'hraumkzastﬂnwagﬂn [wiegetestel) (Bus) ca B67.000,— DM
I TR _Weitere Versionen auf Anfrage
HEHETEI..I.EH Vaolkswagenwerk AG,
i 380-Woltsburg, Umbau darch Fa. Siizer, Wiedemannstr. 2,
b ST 8907 Konigsbrunn, Tel. (08231) 2017, Telex 0533175
d VERTRIEB VAG-Nutzfahrzauge odar Firma SOlzer direkt, b
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SROAD

FAHRBERICHT VW LT 4x4

Selbst dieser lockere Kieshang machte dem LT nichts aus. Fast ohne Gas bewil-
tigte er noch andere Steigungen.

\_‘L e ' 5
Zwar keine Portalachsen, aber trotzdem groBe "Verwindungsfihigkeiten:
LT 40 4x4

Die enorme Boden- und Bauchireiheit ermaglicht dem LT 4x4 vielfdltige Einsatz-
maglichkeiten

G6

mufl gesagt werden, dem Herrn Ing. Sillzer
wirklich ein lobendes Wort ins Stammbuch
#u schreiben, sie ist rundum perfekt gelun-
gen, Der 1. Gang, wie gesagl, normalerwei-
s¢ micht benutzt, reicht bis etwa 10 km/h,
wober der zweite auch als Anfahrgang ge
nutzt werden kann. Seine Spannweite geht
bis knapp 20 km/h, der dritte beginnt be
reits bei 6 kmsh, der vierte zieht ab 8.5
km/h schon durch, der flinfre 15t ab etwa
12,5 km/h nutzbar

Das mag sich zwar sehr theoretisch an-
hdren, ist es aber earnmicht, denn dem Fah-
rer steht damit eine fiir nahezu jedes Gelan-
de ideale Gangabstufung zur Verfigung,
der Motor kann stets im optimalen Dreh-
zahlbereich gehalten werden.

Die Alternative fur
Kommunen und
Fernreisende

Wem aber, wem nutzt denn ein solches
Fahrzeug, fragren wir uns nach dem Ende
aller Fahrereien, wozu braucht ‘'man einen
allradgerriebenen Bus? einer am Stamm-
tisch. Ma klar doch, antwortere sein Nach-
bar, ,stell Dir mal vor, Du bist Besitzer ei-
nes Berghotels und mut, auch im tiefsten
Winter oder gerade dann — Deine Giste
aus dem Tal auf die Hhe und wieder hin
unter transportieren.” Dann kamen doch
recht sinnvolle [deen, wer sich denn ein 50l-
ches Vemkel kaufen kénne. Kommunen
etwa, als Baustellenfahrzeug, fiir den Win-
terdienst, Feuerwehren, Karastrophen-
schutz, Sanitdtsfahrzeug, kombinierter Ge-
riatetrager fir Vermessungs- oder Bohr
trupps, als Skischulfahrzeug, kurz, nach
ubereinstimmender Ansicht konne der LT
4x4 dank seiner diversen Aus- und Aufbau
moglichkeiten die erheblich preisglnstigere
Alternative zu etnem jerzt bevorzugten Mo-
dell, dem Unimog, sein. Wartungs- und Er
satzteilprobleme gebe es, durch die VW
Technik, nicht, mit einem Basispreis von
ca. 45 bis 50,000 DM liege er weit unter den
Anschaffungskosten mit ihm konkurrieren
der Typen.

OFF ROAD figt hier noch eine MNut
rungsmdglichkeit an: als Wohnmaobil Filr
Fernreisende. Platz gibir es sur Ceniige, aut
Wunsch baut die Firma Silzer auch noch
pwel 500 Liter-Tanks unter den Fullboden
fir Wasser und Treithstoff, « Ausbau
kann jeder nach eipenem Gusto vorneh
men, die Zulademdglichkeit mit etwa
Tonnen — je nach Autbau — diirfte auch
fiir langste Strecken mehr als ausreichend
Sein

Der LT 40 — oder auch LT 45 ist mit
Sicherheit eine Gberlegenswerte Alternati
ve. Auf der Strafle und erst recht bei der
Arbeir.

Fexd und Foros: W, E Seibn /G, Mich!




