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Allradvorzuge sind teilwelse ganz-
Jahrig gefragt und notwendig.

Und doch kanzentriert sich die Auf-
merksamkeit von Allradinteressen-
ten im Winter in besonderem Mahe
auf das Allradangebot.

konfrontation mit Eis und Schnee

und dadurch eingeschrankte Betriebs-
bereitschaft bei konventionell an-
getriebenen Fahrzeugen verstdrken
das Interesse.

Nutzen 5ie diese "natirliche Ver-
kautsforderung" fir Akguisitions-
mafnahmen. Das Angebot an Volks-
wagen-Allrad-Varianten hat sich

in diesen Wochen noch vergrofert.
Das syncro-Angebot wurde durch die
besonders gelandegangige 16''-Aus-
fuhrung erganzt.
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jeden Bedarf
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und LT 4 x 4.
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Der LT ist nunmehr ebenfalls mit All-
radantrieb anzubieten. Allrad-Kiufer
sind technisch besonders interessiert
und erwarten eine entsprechende Bera
tung.

Detailinformation zu allen Allradbau-
arten sind Ihnen u.a. in Form
tragen zum Verkaufshandbuch und Pro
spekten zugegangen.

Auf den folgenden Seiten sind die we
sentlichsten Merkmale dieser Bauarten
sowie die Kaufergruppen und Einsatzge
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von Bei-

biete noch einmal zusammenfassend dar-

gestellt vund teilweise erganzt.

Daridber hinaus finden Sie Hinwelse zu
Werbe- und Kundenkontaktmitteln.
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LT 4 x 4.

Der LT 4 x 4 ist jetzt in der vollen
Angebotsbreite zu disponieren. Ahn-
lich wie beim syncro ist der Allrad-
Antrieb in Kombination mit nahezu
allen Bauartausfilhrungen in den Ge-
wichtsklassen LT 40 und LT 45 zu
liefern. Ingesamt stehen mit Kasten-
wagen, Hochraumkastenwagen, Pritschen-
wagen, Doppelkabine, Fahrgestell,
Fahrgestell fir Doppelkabine und
Fahrgestell mit Windlauf bei zwei
Gewichtsklassen ingesamt 12 Modell-
versionen zur Verfigung. Eine aktu-
elle Detailibersicht erhalten Sie
mit einer der nachsten Sonderinforma-
tion zum NF-Verkaufshandbuch. Beim
LT wird im Gegensatz zum permanent
wirkenden Allradantrieb des syncro
der Allradantrieb manuell zuge-
schaltet. Diese Konzeption ent-
spricht den Einsatzgegebenheiten

und Erfordernissen mittelschwerer
Lkw's.,

Die jeweils gewinschte Antriebsart
wird Uber ein zusétzliches Zweigang-
Verteilergetriebe gewdhlt. Differen-
tialsperren hinten (Serienausstattung)
und vorn (Sonderausstattung) kinnen
bei Bedarf zugeschaltet werden.

Der Anwendungsbereich der LT-Allrad-
fahrzeuge geht aufgrund der weit hohe-
ren Tragfahigkeiten sowie der deut-

lich griferen Ladeflachen und Laderaume

weit Uber den der syncro-Ausfuhrungen

hinaus. Zum Teil sind jedoch die gleichen

Zielgruppen anzusprechen, siehe Auf-
listung der letzten Seite. Zusatzliche

Einsatzbereiche ergeben sich u.a. durch

die Kombination mit An- und Aufbauten,
z.B. Kippbricken, Ladekrane, Raum-
schilde.







Von Thomas Gross

ie. in Dreiteufelsnamen.
war denn das noch emn-
mal mit dem Fahrtenschreiber? Die
Fahrerscheinprifung  sur  Klasse
zwel liegt nun auch schon wieder
cinige Jahre zurick, und recht vicl
mehr als die vage Ennnerung, dali es
eigentlich  Fahrtschreiber heillen
mufll, st mangels Praxis dem Ge-
dichtms nicht mehr zu entlocken.
Die momentane Unsicherhet an-
gesichts des Tachographen im Cock-
pit des Test-LT mundet in den Yor
satz. ber nichster Gelegenheit die
Wissenslucken zu fillen. dunichst
beschrinkt man sich darauf. Jden

Schreiber jeden Morgen brav mit |
einer fnschen Scheibe zu fittern
Und daber bleibt es dann auch,

MNun zihlt der Umgang mat sol-
chem Gerit auch nicht zum Tapesge-
schaft im OFF ROAD-Testbetrieb.
und die Tatsache, dald der LT 43
damit ausperiistet 150, darf als Aus-
nahmetall angesehen werden.

Mit vollem Namen heilit er VW
LT 45 =4 Doka Pritsche. Was sich
zunachst wie das Aktenzewchen cines
hichstrichterlichen  Urteals  aus-
mimmt. Bt sich jedoch in seine
Bestandteale serlegen and sezieren.,
was dem geneigien Leser egxakten

Die vier Buchstaben YW L1
zeichnen den Wagen als Lasten
transporter aus dem Hause Vaolks-
wapen aus, im Gegensaty zum einfa-
chen Transporter, dem Typ (1 oder
YW Bus, Die beden Ziffern dahin-
ter bezeichnen das rulissige Ge
samtgewicht in Tonnen.

e LT-Palette reicht vom 28 bis

zum 30, wobet nur LT 40 und LT 45
auch als 4x4 angeboten werden,
sprich als Modell mit Allradantreb
Doka st die wonderschdne Abkir
zung fiir das Wort Doppelkatime
was wiederum nichts anderes heildt,

Aufschluli daruber gibt, welches
Fahrzeug sich dahinter verbirgt.

ein verlangertes Fahrerhaus vertigt
| Der abschliefende Zusatz Pritsche

als dal der LT in diesem Fall dber



Uber den
_ll\\'nl! 454x4
im Detail

Oer Rammbigel des
Testwagens reduziert den
s yorderen Baschungswin
kei des LT d x4 zusdtz-
ich. 33 Grad sind nur
Mittelmall. Am Heck Blel
ben wegen des vom Ge
setzgener verlangten Un
terfanrschutzes gar nur
21 Grad, Erstaunlich aber
der Rampanwinkel, der
mit 22 Grad so manchen
Geldnoewagen ubertrifit
Der Fahrtschreiber gehor
2Ur Serignausstattung
der Drenzanimesser mull
gxtra bezahlt werden, £
istein unbedingtes Mull
wenn man mit dem Tur
bodiesel in der Praxis 2
rechtkommen will, Auch
der dankbar reqisirierte
Schwingsaz flr den Fanh-
rer gahart Zu der
preispflichiigen Extras
Die Setwinde (1,5 Ton-
nen Zugkraft) kann mit-
tels Fernbedignung vom
Waneninneren aus ge-
steuert werden: sie wird
von einer zweiten Baterie
gespeist, die unter der
Ricksitzhank unterge-
hracht st

zur Preishste,

wird notwendig, weil die Doppelka e erwahnten drer Apgregatetvpen Aurick

bine auch als Fahrgestell ohne Auf-
bau geliefert wird und daniber hin-
aus noch sechs weitere Aufbauva
manten im Angebot sind. Anfilgen
konnte man noch das Kireel TD, um
zu verdeutlichen, dafl im Test-LT
ein aufpeladener Selbstzinder arbei-
tet. Alternativ bietet VW fir den LT
auch moch einen Sangdiesel und ci-
nen  Benzinmotor  als Motonsie
rungsmoglichkeiten

Micht weniger als 30 verschiedene
Ausfiihrungen des LT x4 weist die
Preishiste aus. Pritschen und Fahrge-
werden als LT H) und 45,
Kastenwagen und Hochraumkasten
hingegen nur als LT 40 angeboten

stelle

stehen fur alle Ausfibruongen zur
Disposition. Eine erstaunliche Viel-
falt 10 einem Markisegment, das
sicher nmicht als bestens besucht @in-
pestuft werden kann

Andererseits mull man an dieser
Stelle differensieren: Will man den
Markt durch die Freizeit-, durch die
Expeditions- oder durch die MNutz-
fahrzeugbnille sehen? Der Blick in
Richtung MNutztahrzes
dem Fall am ehesten angebrachi
Dort sind reelle Stickzahlen vor
stellbar, nur eelten dort auch andere
Dimensionen,  Vergleichbar  viel-
lescht mit der Relation Personenwa
genmarkt zu Gelindewagenmarkd

schemnt

den bereits dargestellten 30 Versio-
nen des Basistahrzeups insgesamt 51
verschiedene Mehrausstattungspose
tronen wmialit. Auf den ersten Blick
ohne ndhere Betruchtung eine unge-
heure Fille. Der zweite Blick hlesht
bBereits an der funften Position mit
Kennaffer 184 hangen, wird
doch hier zum Preis von DM 230,
anstelle antiquierier Stankguree die
Moglichkeit geboten.  3-Punki-5i-
cherheitsgurte mit Aufrollautomatk
ab Werk einbauen zu lassen
Weitere Positnonen
blendbarer [nnenspegel.
Frontscherbe aus Verbundgias ader
ein Intervallschalter fir den Schei-

der

WIS <1 -

die neben |



VW LT 45 4x4 DoKa Pritsche

Hubraum
Bohrung = Hub
Verdichtung
Leistung

Max_ Orehmom.
Leistungsgew,
Litarleistung

Flilssigkeitsgekihiter  6-Zylinder-
[esel-Reihenmotor, vorng lAngs
gingebaul; Tlach getagerte Kurbei-
welle: nbenliegende Nockenwelle
Zahnriamenantriel); Turbolades,
Iwechselmenge 7 |

2383 cm’ {
76,5 = 86,4 mm |
23:1 |
75 kW (102 PS) bei 4300 U/min |
195 Mm ber 2500 Wimin
7.1 kg/kW 127.3 kgiPS)
31.5 kWil (42,8 PSH)

Kraft-
libartragung

Ubersetzungen

Heckantrieb,  Frontantrieb  ow-
schalthar, 5-Gang-Schaltgetriebe
mit Galindereduktion; 2 form-
schilssige Achssperren

156,17 I 3,23; 11 84, IV: 1,27,
¥ 1.00; R 5.38; Strade: 1,00
Geldnde: 7 §1; Achsanirieb 5,38

Gesamtuntersetzung in UG: 86.64; |
maximales Drehmoment an jedem
Rad dabei 4224 Nm bei etwa 4kmh |
[Reifen 7,50 A 16)

Fahrwerk

Aremsaniage

Lemnkung

Felgen: Rerfen

vame Starrachse an Blattfedem,
Stabilisator; hinten Starrachse &an
Blattfedern, Stabilisator

Zweeikrais, saugluttunterstitzr;
vorne Scneiben, hinten Trommetn;
lastabhd@ngiger  Bremskraftreqier
an der Hinterachse; Handfestsmeti-
hremse aul die Hinterrider waer-
kend

Kugelumlauf, servounterstitzt; 4,0 |
lUmarehungen, Lankrad-2 440 rem

6.00G-1650C; T 50R1612PR |

2 Barterien 12 W30 An

Elektrische
Anlage Lichtmasching 12 /90 A
Meldwerte bet km-Stand 8400
Hichstge- 1223 kmvh bel
schwindigikeit 4567 U/min
Beschleu- I — &0kmeh 12.25
| migung 0 - B0kmh 21,25
Elastizitat B8O km/h im V. Gang 8,95
BO-AOkm/himY. Gang 11,94
1 km stenender Start 46,43
Abweichungen Geschwindighe:t
Anzeige kmih real kmih
Gl 51,3
G| B1.5
¥ a1 .4
100 a3 .5
Anzeige km real km
Stracke 100,0 1.3
mnengerdusch Gl kmih TS B iA)
&0 kmih THAB (A)
a0 kmh a0 ai (A)
100 Kmh A4 aBiA)
Yo 122, 3 kmich 35dB (A)
Verbrauch Diesel 100 km
im Tast Minimaiverorauch 13,2
Maximalverbirauch 19,7
Testdurchschnitt 17.1
Verbrauch nach DIN 70030 Teil 2
mit halber Nutzlas:
bt gleichblaibend
¥ der Hichsi-
geschwindighkeit 14,2
Tankirthait 1101
Reichweite max: 330/ min. 350 km

2140 |

f ————— A R

Karosserie Leiterranmen  mit mittragenderm Abmessongen (Angaben in mm)
o Bomeinin Dopgetiamy. | LXB<H 5300 2140 2310 |

Fahrerhaus, 3 Tren. 6 Sizplatze | Aadstand 2950

- Spurwih 1750

Gewichie [Angaben i kg) Wendekreis 13m

Zulassiges Gesamigewicht 4500 | Bodenireineit 180

Boschungswinkel vwh % il

Leergewicht, Werksangabe 2600 Rampenwinkel a7

Testwagen, voligetankt Z7@0 | Innenndhe dber Sitzen wh 950

Siztlache Lange wi 470400

Zulagung, Testwagen 1720 | | adaraum Linge 3515
! Breite 2015 |

Anhangatast gebremst 2500 Bordwandhishe 400

ungebremst 750 | Ladendhe 1100

26

henwischer folgen. allesamt Dinge,
die aus heutiger Sicht wie selbstver-
stindlich zum Serienumfang eines
Fahrzeugs ziblen und nicht zur Liste |
aufpreisptlichtiger Extras.

Dras zeigt die grundsirzlich andere
Betrachtungsweise derer, die im
Nutzfahrzeugbereich zu Hause sind,
sehen sie doch in dieser Praxis den
unbestreitbaren Vortel einer sehr
individuellen  Ausgestaltungsmig-
lichkeit in Abhidngigkeit vom jeweils
beabsichtigten Einsatzzweck  des
Fahrzeugs. Eine umfangreiche Se-
rienausstattung wire aus deren Sicht

| alles andere als ein Vorreil. Weil

aber OFF ROAD nun alles andere
als im Nutzfahrzeugbereich zu Hau-
se st wird dem LT diese Praxis als
nachteilig angekreidet,

Der LT ist in semem Ursprung,
wie auch der Typ [1 einst, als reines
Nutzfahrzeug konzipiert worden.
Die allradgetniebene Vanante stellt
pur eine Erweiterung der Angebois-
palette nach oben dar. Sie hietet
dem gewerblichen Anwender zu-
sitziiche Einsatzmoglichkeiten. 5i-
cher wird sich der etne oder andere
LT auch emmmal in den privat orien-
tierten Freizeit- oder Expeditionshe-
reich verirren. Verschiedene Versio-
nen bieten hierfir durchaus brauch-
bare, sicher aber keine idealen Yor-
aussetzungen. Dhe fir den Test zur
Verfligung gestellte Doppelkabine
mit Pritsche zihlt nicht dazu. Sie
gehart aut die Baustelle

Unabhangg vom Autbau st die
CGrundkonzeption  aller LT %4
identisch. Ein stabler Leiterrahmen
triigl einen wie auch immer gearte-
ten Aufbau, dem die Konstrukteure
mittragende Funktion gegeben ha-
ben, Das Resultat ist ¢ine ungeheusr
stabil anmutende und vor allen Din-
gen schier unnachgiebig steife Ange-
legenheit, die abseits der Strale be-
reits an der ersten Verwindung zu
ernsthaften Problemen fiihre, Spate-
stens dann erkennt man die sérien-
milige Differennalsperre an der
Hinterachse nicht mehr als lobens-
werte Dreingabe des Hauses VW an
seine Kunden, sondern als unab-
dingbare Voraussetzung [irs weitere
Fortkommen,

Ein paar Ecken weiter. an der
ersten Steigung, die solche Bezeich-
nung auch verdient, wird dann end-
giiltig klar, dall der LT furs schwere
Gelinde nicht pgeschaffen wurde.
Kurz vor der Kuppe quittierte nam-
lich der Motor seinen Dhenst, weil er
trotz eines gut viertelvollen Tanks
(im Fall des Testfahraeugs mit dem
als Option  lieferbaren  110-Liter-

| Tank somit eine Restmenge von gut

25 his 30 Liter) schlicht und einfach
keinen Sprit mehr bekam.




| zahlmesser (DM 307,80), formschlissige Differential-

" VW LT45 4x4 DoKaPritsche |

Preise und Kosten

Ausstattung und Preise

Basisprois oM B4149,10
Sarienausstattung: formschllissige Ditferentialsperre
fiir die Hinterachse, 2 AuBienspiegel. kenststoffbezo-
gene Sitze, Fahrischreiber

Testwagenpreis OM 10201 &, 20
lusatrausstattung: Fanrarsitz als Schwingsiz mit
Stoffpolster und Koptstiitze (DM 896.04), beheizbarer
Fatirersitz (DM 247 38), 3-Punkt-Automatikgurte (DM
262,20}, autsteckbare Kopfstistze fir zwe: Plitre (DM
205,20}, StoMfsitzbexige (DM 263,04), absperrbaras
Ablagefach (OM 180,12), abblandbarer Innenspegel
(DM 51,300, Ablageschale auf Motorabdeckung (DM
181,26), Verbundglas-Frontscheibe (OM 316,92,
neizbare Heckscheibe (DM 296.40), Standheimang
(DM 334362), verstirkte Lichtmaschine (DM
253.08), Scheibenwischer-intervallschaiter - (DM
fi6,12), Batriebsstundenzihler (DM 247.38), Dreh-

sperre fir dig Vorderachse (DM 872,10}, Anhinge-
kupplung (DM 631,56), 2 Unterlegkeile (DM 86, 64),
Stahlgirteireidten (DM 214,32}, 110--Tank (DM
214,32), 4sitziga Ricksitzbank mit Staukasten (DM
{127.46), Monoradio aipha* (DM 383.04), Ramm-
schutz (DM 2508.00), Seilwinde (DM 4708,20).

Kosten
Unterhalt  Teilkasko® oM 12700
Vollkasko © oM 720,00
Haftpilicht * oM 128200
Steuer i Lkw): oM 54200
Wartung** Olwechsel alle 7500km OM 61,00
Inspektion alle 15000 km DM 310,00
Ersatrteile ** Xuppiung (AT) oM 368,00
Anlasser (AT) DM 556,00
Lichtmaschine (new) OM 454 00
Koifliigel vorne OM 106,00
Satz Stoldampter OmM 693,00
Satz Bremsbeiige Om 381.00
[ifilter oM 21.00
Adressen

Deutsenland  Volkswagenwerk AG [
3180 Woltsburg [

(sterresch  Porsche Austna AG
Kartnerring 7 |
1101 Wien 1 |
Sohwaiz Amag Automobil und Mataren AG

5116 Schinznach Bad |

* Jahreskosten bezogen aul den Standort Minchen | Teilkasko
A2 ohne Sehsthateiligung, Vollkaska RS, Bmtragssatz
100 %, Seibstheteiligung DM 850,-, Hattpfiicht mit webe-

| grenzter Deckung, Bestragssatz 100 %, RS 4, Tarite: Allanz)

** Bezogen aul den Standart Mdnchen, Preise gebem nur
mpen ungefinran Anhalt, Ae Betrige inklusive MwSt.
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Wer nun glaubt, an gleicher Stelle
mit vollem Tank besser geriistet zu
sein, kann dies nur dann mit Fug und
Recht behaupten, wenn er fir DM
765 — ohne Mehrwertsteuer die vor-
dere Differentialsperre hat embauen
lassen, Ohne Ballast auf der Hinter-
achse geht dort die Trakrion sehr
haid verloren, und der LT klettert
nur noch von der kaum verwin-
dungsfrendigen Vorderachse gezo-

Da winscht man sich auch

gen.
anstelle der serienméBigen 7 50er-
Bereifung 9.00er mit Traknonspro-
fil, dhnlich wie sie Iveco fir den
Draily 44 als Option anbietet. Dem
Vernehmen nach ist hei VW ent-
sprechendes in Vorbereitung,

Die Bedienung des LT ist, sobald
man sich an die Dimensionen ge-
wihnt hat, ein reines Kindersmel.
Servounterstiitzt, Bt sich die Len-
kung mit buchstiblich einem Finger
bewegen, Dhe Bremsen sind — auch
bei voller Zuladung - ihrer Aufgabe
jederzeit bestens gewachsen. Samili-
che Schalter und Bedienungsele-
mente sind griffginstig im reizlos,
aber sicher praxisgerecht gestalteten
Cockpit verteilt.

Der aufpreispflichtige Drehezahil-
messer entlarvt den aufgeladenen
Sechszylinder-Diesel, der zwischen

Lob und Tadel

VW LT 45 4x4 DoKa
Pritsche

Die Getriebeabstufung, die tief hin-
unter reichende Getdndereduktion.
die senenmaflige formschidssige |

_+.-I:|il'.lurenrialsperre flir die Hinter-
achse, die Bedienungstreundlich-
keit. die Vieffall der angebotenan
Aufbauvarianten

Die aufpreispilichtige vordere Ditle-
rentialsperre, der durchzugsschwa-
che Motor, die Serienbereifung
7.50 R 16. die an exponierter Stelle
angebrachten Schaitelemente  der
Differentialsparran, die mangelhafte
Gerduschddmmung im Fahrerhaus, |
die lange Autpreisiiste flr seibstver- |
standiiche Ausstattungsdetails

Mit dem LT
ins Gelande

Nanezu unumganglich sind
die Sparren, will man mit
dam LT 45 44 night nur
unbefestigte Wege, sondern
Geldnde befahren.

den vorderen Sitzen larmit, alsbaid
als ziemlich durchzugsschwach 1m
unteren Direhzahlbereich, Da
wiinscht man sich emen hubraum-
starken Direkteinspritzer, der so
richtig aus dem Keller kommt. An-
dererseits muld dem Motor fir sei-
nen recht sparsamen Umgang mit
Treibstoff Lob gezoilt werden, denn
auch bei nuztabrzeuguntypischer

Fahrweise oder den MeBtahrren mit |

voller Zuladung glinzte er durch
vornehme Zurickhaliung.

Die Getriebeabstufung darf als
insgesamt gelungen bezeichnet wer-
den, insbesondere in der Linterset
zung. Solange man den Motor mit
Drrehzahlen bei Laune hilt, machen
sich mogliche 1,7 Tonnen Zuladung
im Temperament dberhaupt niche
bemerkbar,

In der Summe verlief die Begeg
nung mit dem LT ein wenig enttiu-
schend, Das lag sicher an den zum

| Teil falschen Erwartungen, die we-

niger baustellenonentiert  waren.
Das lag aber auch am letztlich fal-
schen Modell, das fiir den Test zur
Verfiigung stand. Der etwas kleine-
re LT 40 mit Kasten beziehungswei-

se ein LT-45-Fahrgestell mit Expedi- |

tionsaufbau wire mit Sicherheit vor-
teilhalter gewesen,



Radstand: 2.950 mm

Das Fahrgestell mit Fahrerhaus und das Fahrgestell mit Doka
des LT 45 4 x 4 und seine wichtigsten Abmessungen

A0 | A :m 17
(75| .mFohrerh 8% 197 |
(725} .M, k. 6% |90]915 |95
~Tankloge be’ Fabrgest
mit Doppelkatine
Schnitt A-A -
90° gearent
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